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i Bahnreparaturen, endlich ayey .
oo Vorkehrang bel S e T ormaloGIe hwolp .
visorische ‘ELLQ]I\\wla‘e eine fiir die normale Gleislage Nich Zmﬁbg,
Planumstrec! M[:itc haben. — ing.

liche Kronen

WeichenstrassCoe jon wird in der Regel mi Ilfﬁxl'gmsi:n
ihren 1“"‘18&, i jleisstranges hewirkt, in welchen g PD
Jingeren SChrag 2 ass_schrig liegende Hilfsgleis hejgsy g
rallelgleise €mm: Um die Weichenstra
Mutterglels (g Fig. 182.

A d
se moglichst kui:

; 2u konnen, miissen die Weichen mit ihren geraden Gleisstiickey

S;\\zxt\(;:‘toll“‘r an einander stossen. Soll das Muttergleis mit den py.
rallelgleisen einen Winkel bilden, der gro: er als d(:r_:mgonommm
Herzstickwinkel ist, so entwickelt man aus jedem W eichen-Anfangs.
punkte durch Anlegung einer 2. Weiche zwei Gleise, die in 2 ver.
schiedenen Kurven anschliessen, deren Radien jedoch ibereinstimmen]
gewihlt werden kiunen. FEine derartige Anordnung bezeichnet man
mit dem Namen der verdoppelten geraden Weichenstrasse
(Fig. 183 und 184).

Liegt das Muttergleis nicht am Ende, sondern so, dass nach
beiden Seiten hin Weichenverbindungen herzustellen sind, so kommt,
wie oben bereits bemerkt, zur Bildung der Weichenstrasse die eng-
lische Weiche in Anwendung.

Bei der gekrimmten Weichenstrasse (Fig. 185) findet die
Abzweigung aus einer Kurve des Hauptgleises statt; die Weichen-
strasse kann dann nicht mehr aus der Aneinanderreihung der geraden

Fig, 184,

Fig, 185.

Weichen - Glojser A
Weichen s?lgl:fs@ cke ete. gebildet werden, sondern es milssen d!:
die Richtung oy ek fOleen, dass simmiliche Weichen-Kurven i2
ie Verlrmgemn’e ;lchenstrasse fallen, wihrend die Parallelgle’®
Sl’ezielleregg nl{, er geraden Weichengleisstiicke bilden. b
A entnchmen g o die Anordoung der Weichenstrassen ist
e Proise g er Zeitschr. £ Bagyy, Jahrg. 1859. — o
den letaten T Verschiedenen Wei ind wegen der/
Angebbar, l-}’iihren_ Stattgehalten Steigee:l]::;:;tgxr s;nnﬁhefﬂﬂgswlfégf

¢ cinfiche Weicho mit Weichenbock und Weic d
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. vobei die Zungen aug G
chienen, WO : SO USS- odey
’T‘allim Zvischen 600 und 1050 31, iy H“l‘m'usz".dﬁ”’““"' bestehay
huﬁ M., ein Bessemerstahl-Herzstiick 180-060 M er2stilek 150 biy

gstiick 210—250 M., ein Schalenguss - ) Schalengyge.
Lert S0 ine_halbe englisohie Weidhs st P‘illt’]]:lee]l.stﬂ ik 20 1
s 3900 DL Die hier angegebenen Preige haben ahl - Zungay 3300
!{)Lh meist xl”]‘;]‘:lé'(\‘{‘ls (‘Eil oht, so ‘]"‘551 2. 7. eing rl‘;o:u"!ew i

bis 1600 M., eine ganze englische Weiche bis ro Cinseitige
€ bis 6000
£a L und

Vel be englische Weiche bis 4500 o

gine ha

5. Bauwerke und bauliche Aulagen oy

Al ])]nn-L'(‘h(‘l';:illl/gL; (Niveau-Uebergy
emeines. Die Zahl der Plan - Ueherg vi : .
qhe,‘,m]!_lmlmr-u aus Rilcksichten auf die ﬁefrai:ﬁsi““d bei den dayg.
Zeit moglichst eingeschrinkt. Unter geywissen Ortli
2. B. in Kurven, Binschnitten, Waldungen, in stidtischen St ]
der Ausblick versperrt ist, sowie bei Uehcrschreimngen vl'ﬂssl{:, O
und Gittergl 4 u ete. ist die Gefihrlichkeit llerPlnn-UebBl‘Dg:ngenginé

rhohte. Bei d i i S 8

fcl-u ortlichen Verhiltnissen auszufiihrenden Aul;lgcehel?o;:tz:ri‘;efmm-
dere in Betracht, ob bei derselben die Aufstellung eines Wlirtesrsmn.
der Bau einer Wohnung fiir denselben entbehrt werden kann oder niﬂ]!:;l

In den gewi}lmlichml Fillen umfasst die Anlage eines Plcam:
folgende Binzelausfihrungen: a. die Herstellung
der Rampen nebst Anlagen zur Wasserabfithrung in denselben
b. die Abdnderung des Oberbaues an den Uebergungs:
stellen, ¢ die Herstellung der Binfriedigungen und Ver-
schluss - Vorrichtungen, d. in vielen Fillen noch den Bau
eines Wirterhauses event. einer Wﬁrterhﬁtle‘LBude),

Folgende auf Planibergi beziigliche exakte i
der techn. Vereinb. sind voranzustellen:

§ 85. Der Kreuzungswinkel des Uebergangs mit der Bahuaxe
soll nicht kleiner als 309 sein, — §39. Bei Chausseen ist der Usher-
gang in einer solchen Linge nahezu horizontal zu legen, dass die
Fuhrwerke auf einer horizontalen Ebene stehen, bevor die Zugthiere
den Gusseren Schienenstrang erreichen. 3 g

Richtung, Lage und Neigung der Rampen. Erstere soll thunlichst mit
derallgemeinen Richtung des aherzufithrenden Weges fall
Von dieser Regel geht man nur dann ab, weun der Durchkreuzungs-
z’imkel_mu der Bahn dem Winkel von 90" nahe liegt oder wenn du;ch

1 Richtungsinderung wesentliche Geldersparangen redlisirt werden
";"39“. Um die bei sehr schrager Lage des Ucbefg“‘g“uf“ IE:;::
zur ende Linge des auf den Bahnkorper fallenden Stiickes mn-rlie
sehpeduziven, “wird zuweilen das Mittel angewendet, dass ]nel:;ereu
aber oC Filirung bis zum Bahndamm beibehilt, ﬁ:ﬂhgifi!;n Rampei
irgigyt ormaler Richtung fortgeht, Far die eine Ie; tonzug, dessen
i ;hslch bei dieser Anordnung ein EEh"’”{e“';.e Dambiscling
filly, " 7yaXe am nachsten liegendes Stick in di dnoten Verkelr
(Schy 1? i¢ Binrichtung eignet sich nur fir untergeor n:béxilnvallb'll.

Pkarren., Fussgiinger- und Viehtreibe-Verkehr), wobi Tampen-

freien Bypy,

) mazehgehende Beschrinkungen zulissig sind, d1ss A,:;uﬁmlliﬂlw

hungen des Bahndammes bezy. E‘"‘"‘,:Z:i‘:'a., go sich her-

Sc]
1t mig); e n Plan
te]], elichster Kostenersparniss lassel
% Wemn maiy sig an solohe Stellen der B

en % i .
@ gy, & Dlossen Binsclmitten in, ofler 71 geringet erden.

Togen kanu, WO
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mentreten. Hierzu werdep .
Damm_ und g einer, event. ach beiden Bz\huseit‘;“ﬁ% Py
rallelwege B s Do Ueber| hrung des I’ara‘[lelwpgcs erge.
stellt “"”‘E]“, bt dann durch eine Kurve, in den meisten g e
Rampe gcsckll*l welche jenach den Hohenverhiltnissey
nin]ﬂwn[lg‘;’ ::’,_ ¢ lang werden wird. Zwischen ¢
mehr od & b

Binschnitt zusam

kuryen sollte ein gerades Stiick von nicht unter
10m Linge liegen. Die Kurven-Radien be-
stimmen sich mnach der grissten Liinge der
den Uebergang passirenden Fahrzeuge — mit
Bespannung —und nach der Breite der Rampe
event. der auf derselben liegenden Steinbalin
Als Minimal-Radius sind fiir Landwege, abgé-
sellen von ganz speziellen Fallen, 15m anzt-
sehen; unter 30m sollte man
jedoch nicht hinabgehen:
Vergl. hierzu die in den
Skizzen Fig. 1§6—188 dur-
gestellten  Einrichtungelh
welche bei der Oldenburget
Staatshahn als Normail
eingefihrt sind. 3
Eingeschnitten®
Rampen besitzen 1m
gleich zu solchen,
Diimme  hergestellt
einige Mingel. Sie sind, 1"
die Maglichkeit des '131‘:1:!' .
zeitigen Anhaltens derFUL

werke zy aichem, Auf gy 15
Jm

& an  gore] W Liinge, hluss - VOrri
€lwas langey “];nﬁg 4 ll)lonzonml 2u ,lgaéegon:eﬁlﬁlbs:aher €
mm - Rampen ausfullen, Ferner sind i

PIan—Uchergﬁnge‘
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_verwehungen ausgesetzt und gg 3

o g -G Seitengrileq o i iy Gl
chen. einige o e

gung der Rampcp richtet sjop b , sch‘""‘&'

Jer fiir welchen dieselben 7 die::onge“ h do

ot soll bei L}njnrll.ssecq 1dm__I‘Tngm.g nicht “bl;r ggsn. T Flyghe

e utaten anl\\\:gul\.lllclt iber 509/, “hinang el 90 Del stark

l“[‘,ggn(h'ﬂ konnen im Nothfall diese Neiguugen bfgs nfa‘;'b 0 bergigay

¢ 0z
il {}

4 sogar ‘,”f ‘“‘”. Ip()“/.,..‘ :t;l:meln-z werden 4
Bi v el 5720 e BEei donpl |

m i

'-hcﬂl Aufsichtsrechtes, bezy. dnrcb’Verg]eL;zghung das Indespoliygj.

hh, stellt. Als allzemeine Normen dieng, =l

f‘:al.g’i.v‘eld- und Waldwege 3,5—d,5m, Lmld;ee::”3 e Glgendn Zab-

o iehtriften 6,0—8,0m. Liegen dio. Plantisat0==610% Cliaussegn

ul;'r in unmittelbarer Nithe von denselben, so Saoge In Stidien ete.

U selbst daraber hinausgegangen. — Qej ard bis an 12 Brjte ¢ I

e d mit.der Oeffnungsweite .de Vemmm Breiten sind gleich.

e eange. angcordier mesden =) ool orlesgs I

Rampen auszufithren — Damm- oder Einschnigy therginge. it

Terrainerwerbung  dazu meist ein Streifen vop di e m- el

Breite erworben. Die Ausnutzung des Streifegns ﬁ:‘é&gm LT

lich in (%f;rdWe{se statt, dass ldie Rampe an ihrem der Bahg:v;%‘;t .

kehrten Ende eine um. s0_viel grossere Breite erhiilt, als durch die '

Abnahme. _der Boschungsbreiten nach jenem Ende hin gewonnen wird.
sele_s;;gung ‘der !}amper!ﬂache _durch Anlage einer Steinbahn ete,

fndet nicht gerade in der iberwiegenden Anzahl der Falle staty Das

Erforderniss d?zf_x richtet sich durchaus nach den Slﬁignugi-”odét

Qez&utzpngs-Ymhnltmssen des betr. Ueberganges. Ueber Spezialititen

::‘ve?éleei‘éﬁlennnge‘mmen Abschnitte ,,Wegebau, und ,Strassenbau®
Anlagen zur Wasserabfiihrung. i ich,

die Lagg der Ueberginge degrurtv,vam el

Werden, Sind solche aber nach lok

ae‘:en, so liegen sie, in Ritcksicht auf die Kosten, bei

mnkml?alqpeu meist in der Nahe des Fusses der letzteren am

mi, : assigsten.  (Vergl. oben Fig. 186 und 188). Im Ubrigen steht

z _hngg der Kanille auch die Ausfithrongsweise derselben in e

yird

ezighun,
Was diese Ausfahru ise betrifft, so ist
0 den Ry, b DESyeIseRt b 25wt
i i s e e
Hietialion und eine Mehrzahl von Konstruktionsweisen
V!mol grosser Linge der Kanile wird man, der ! ich
et e
:::; 'g;!l dasselbe x;g.nw.enden, svle:emie die Ka
Dnm;ehe‘u:;‘ t}fl.'?i%irvg;dge::: hl;,lli)zn““iq o
:&- g'e%;’:;en und rohrenformige Ram
B!h§% d‘“ﬂﬂ Thon miissen bei mitl
Silge o Az des Durchm, erhalten; sie sind
LN on Stossvnrkungen der dariiber

18 g t°.‘lef einzusenken, dass 'BU_
Hogehop ipndrentheils sollte lota

1¢ Dichtung der Stisse ges
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1 Umbiillen mit p_)nsusc]l g(’rvn‘u;]?lt'@n?‘ Thon, Pltte
(h'llcléﬂl l‘(‘: sind im ullg.qncmr\n[ )m(gxt weckmii e
en i8S f einer xIlu-vI\gr-Iu)quu‘ icht. von Stoi b schmle
Verlegung Sandboden 2t empfehlen. Thonrohren sing jogy e ]9,
gier, Loato ‘v(m 0,75m zu erhalten. . ‘ b
Maximalwe ~wendung von sog. S HZJ“”" (H““‘Zyllmlem) g
Bei Verve Fi ) — 191 geben Bciﬂpivl,_;

o nach zweithe g g
Rohre ‘h])ire I‘I-l;lxi"dcul' ‘()h]unhv Staatshahn entnommen sing,
hierzu, ¢

D uy
dagegay L0t

Fig. 190

b) Rohrenaus Zementguss (Fig. 192, 1 nd in der Qualitit
hochst ungleich und darum nur mit grosser cht zu verwendey,
Langsam bindender Portland-Zement, ein erdfreier, grobkorniger Synd

Fig: 19 und Schotter aus Steiney
vulkanischen Ursprungs
oder gut gebrannten
Ziegeln hergestellt, so-
wie grosse Sorgfalt in
der Fabrikation sind die
wesentlichsten Voraus-
setzungen, welchen ge-
niigt sein muss, um ein
brauchbares Erzeugniss zu erhalten. Passende Mischungsyerhiiltnisse
sind: 1 Th, Zement und '4—12 Th. grober Sand (bis Nussgrisse);
oder auch 1 Th. Zement, 3 Th, Sand, 5 Th. Schotter; oder — al$
Grenze < 1 Th. Zement, 6 Th, Sand, 14 Th. Schotter. — Finanziell
vonhell}mfc‘ kann es zuyeilen sein, die Rohren am Ort der Veryen-
dung Zu giessen — unter Druck — oder bei grosseren Weiten die
g;{oll;derllchen Schablonen direkt in der Baugrube aufzustellen; béi
nn: gce"rizge."ra_l"l‘}‘;%::el?ﬁ ‘Is{t liln.dess die Aussicht auf gutes erh:ﬂ“
U, Widmenn in G die Rohren aus der Fabrik von Dycke :
Rl t barlsruhe und Biebrich, welche vortheilhaft bekand

) enthilt folgende Tapell einige betr. Angaben.

Rohryeite in Zentimety
Sewicht . 160, m Baulinge. 55 fiicer | 24
v . g¢ in Kilogr,
Preis loco Falrik D lfd,mBauléinge. %{I Agga 5,90{7,80] 9,00 e
3 : T
schenga;e?:n:lxdhren bestehen aus cinzelnen Papplagen mit Zv:ln
selten g A Sphﬂ.lt oder Surrogaten des letzteren. Sie kommen
cinige Schyiongpo %, Vielleicht weil die Dichtung in den S
und” weil oyt gt Bty weil die Giite des Fabrikats upgewss
keine genligene, ¢ Daver uney verschiedenen Verhiltnissen "fw
Asplaltrdhren gt SLPUngen vorliegen.  Das. geringe e et
ie grosse Tinge. + LeSelben aber fiir besondere Bodenbeschafle 2
welche Bye erfged ©r einzeluen Schiisse (bis 3m) fiir Ausfubroé
A e, zuyweilon empfehlenswerth.

Fig, 192,

0
836
14,90

30 | 36 | 40 | 45
132 | 168 | 193 | 218
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Rohren aus Holz (Fig, 194)

g) Rohren aus. 518 194) kompey p; i

gegenden VOLs 812 s,’«"“]"!“ Yonhe'l UL ““(ﬂruﬂser o

jssen anwendbar, wie bei grosser Bll]igkeit, fem:rnderen Verhal.

2is e W

Fig. 194, Stiindj,

ttels Blatt oder Muﬂ'enhilﬂung q‘[’jlg'l.mg er cinggly oy Schiisge

Unter dem Stosse liegt ZWeekmissig auch durgh Leisten D

ird mi
girke. $ 4
“"l‘e) Gusseiserne Rohren sind kostspiel?;‘ “Schwellemmck_

nd kommen dahy 4y

4 nwendung, Ty;, 5
einzelnen Schiisse, welche bis zu dm Liin‘;l;ghﬂg;gggfrbmd"“ der

ieht allgemein durch Muffen. Die ungef; eI werden, ge-
fycxlelllyct ll’olngule Tabelle an. eefihren Gevichte der Rihren
g

Rampenkanilen nicht hiiufig zur A

= Gewicht 7
pureh| Yl | g;‘;g? px(-}oevllégh; J‘ Durch. | Geviche
2 T 3

= i 7L‘“k‘“,gL‘\‘i Baulinge | messer %:nlifl%g:
95m 75k 50zm 210k Il 75em ik
00 |5 935 i

8 12 50 260 85 140

40 150 65 290 90 470

45 180 ‘ 70 330 100 530

Die Stirnen der Rohrendurchlisse sind
gegen das Eindringen von Wasser hinter die
Réhrenwand besonders sorgfiltig zu sichern; wich-

" S5 tig ist diese Sicherung namentlich fir das Unter-
d'“P'» Meist wendet man Stirnmauern an, die je nach der Hohe
dje I Rampe nicht unter 2,5—4,0m Liinge haben; am Unterhaupt werden
®Selben hiufig etwas  tiefer hinabgefihrt als am Oberhaupt; in
meeren Fillen kann fir das erstere uch cine sl’““d"‘“l‘]d
geeckmiysmg sein. — Gute Dienste, sowohl gegen ngeﬂpm B
ﬂefm‘ die Zerdviickung der Rohrendurchlasse leistet eine Unfillung
Rohren mit plastisch gemachtem T?)o% ‘(,E]‘;g.elllﬁfﬁsrgf;enuﬂ_ :
Fig. 198. tazeln gouaus
lisse, aus Ziegeln gemit
ert, sind in Fig. 1970 198 10
Beispiclen, von der Oldenb Bay”
bahn entpommen, dargestell B0
Formen ywerden mit Bei‘bahﬂfv e
der in den Sh:;“w bei den
‘Wandstirke auch gu'i),'iWWl

Fig. 197,

Lichtyweiten von 0,875
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ot Tir Ziegel des Normalformats (95
1,95 gu 1,00 verwcnﬂd-m] ]ufa Meter Durchlas: ( 12»6,51,,}

jalbedarf P
ist der Materid e
i o’wmzngileasnn., 1,98 lang 9
bel 12‘.; zu 1,0® \\.'eite.
da’zu fiir jede ;lﬁl(l):‘l‘,r;
i Kreisform put 50"
llzcelll E}'f)’; 100 St. Ziegel, bei 0,7¢

»

ck Ziege]
»

» o

» ”
hm. sind pro 1fd. m Kang) €]
. 150 Stiick, *Horde.
y it kreisformigem Profil kommep
anile mit kreisformigem Teito aly | ool

. -Gm]n“m\?orh ebenso wird man bei grosserer Weite als 1 0u ]iem
W ell”-s(c :l;: welche fiir den Wasserabfluss giinstiger ist, anyeygy
e J':li“uro letsteres Profil geltén, mit Bezug auf Fig. 199 folgend;

Formeln: Inhalt des ganzen Profi

Benetzter Umfang: €

Bei Fillung bi
F, = 3,0 = 4,788,

Liegt der Wasserspiegel um die Hohe:
z=23r tang « tiefer als die Kiimpfer.

linie, so ist:

B=n[303+12 sine—(9,423 % 4
l 60

+ 4,5 sin 2 u)]

7 = (4755 — 62820,

Ueber Wandstirken und Materialmengen von Kaniilen mit Ei-
profil nach Fig. 199 gebildet, enthiilt nachstehende Tabelle einige
Angaben, die sich auf praktische Ausfihrungen bei grossen Ueber-
schittungshohen beziehen:

= Meter | 030 | 045 | 0,50 | 065 | 070 | 10
Wandstirke

unterhalb d. Kimpfer

oberbally }xSt. 18t }f“ ;‘S‘- }w& 1t 8t
Anzahl d. erforderlichen ~ B
Zegel prolid.m Kanal | 140 | 420 | 6s0 | 865 | 1100 | 1330

Fig. 201
L

Fig. 200,

AIS besondere

] Arten
) Kang)
Gevichte ypq° 1,“; Ze

Von Kanilen sind hier noch anzufil
Zement-Boton (Fig, 200, 201). Profl
eser Kaniile, wie sie yon der

hte

" 8
Lichtweite | Anzahl der Balkewholz | Belaghoblen
Shiwelte Ziegelsteine Sticke | -.‘Fv.mm -
30 w1 20m 1270 17,5 20.20,0m | 03 o
- e 202, 50m 1560 20,0 zu 22,5m

Plan-Uebcrga,,ge'
213

1of & Widmann in Carlsruhe iebyi
erhof 11 ¢ vnd Biebrich Horgoptgyy Werden,
3

1t die folgende Tabelle,

; Gewicht | el
Profil ’ v | L8 ok iyl
i oF f' ],m' m | Fabrik ‘ Weite prowl’;flf“n
qpnpdem | 2405 | 10203 | 70 yGgy ot r |
pac) s - iniion] |
50— 902 20,90 , [ 100~150sm 1600k 433'"’ & ‘
Fig. 202, i

Die 2, Art betri
halb offene R;;m
d Durchliisso

kaniile un

in Parallelyey
auf der Oldenb,
bahin eingefithrt sind
(Fig. 202,203). In glei-
cher  Konstruktionsart
und mit derselben Wand-

stirke, wie in diesen Fi-
guren angegehen,

stehender
stellung ersichtlichen Profilweiten verwendet, die in d

10m ausgefithrt, den folgenden geringen Materialyerbrau

YW0zuz00m| 1740

P
 selten

54
20,0 20 25,0m | 0/

lattendurchlisse werden fir Profilyeiten |
fir noch grossere Weiten angewendet.
Yon den Deckplatten, entweder ausse

°r- oder Zj
ination: 2 egelmauerwerk, oder

Sse die durch die Skizzen Fig.
! Cingefunt, die sich in gloi

etc’_elellen. Die Konstruktionen |
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214 ‘
pesteht aus l}rucyhstemen, die Wy, e -

Das Funﬂnal::g“%;cgelsteinen; die Kanalsohle wird augl%(&:‘ g e
Zungenma}:]en];ydraulischem Mortel verlegt, gebildet, Di p]{‘%in. o -~

flaster, 1 t bei schriger Lage des Kanals, p 1.
nauern Wf;gﬁ“;,c:fgﬁf, nur wenn die Grosse des \Viﬂkelgrznv,'i“ .
Axe desslili Kanalaxe 70° iiberschreitet, ist eine sehriige Stell\mm"l
Baba und 0O You 6 zu 6m Linge findet nach™ dor jpité e
o z];‘E eine Verstirkung der Seitenmauern um je i gp ) e
Kanals hin mmt die Stirke der Deckplatten um”jo gum B
Anyep,

statt; gleichzeitie o bei Plattendurchlis ~
. te, welche bei 1 lissen zup

Die Kl"’sf;]el ‘igte‘l 95m, Das kleinste Profil hat 0,6 zu 0,6m Weiter-lm‘.ﬁ'
kommen 86 Heciife bilden die Kanile von 0,6 zu 1,0 5 O

A0

nichst hohere Stufe o e
904—207). Die
geniigt die Wei

Stufen 1 und 2 si}ld in den Mauerstirken ete, 'g!ei 3
ite der 2. Stufe nicht mehr, so kommt ein gy o elcher o das Bruchsteinmaueryerk g o

Fig. 205. Dpel. ;,,..erw“k der Wangen und Stirnen E:zfi“nm
sind die Massen der in je @m Abstand 7y
(er Kanalsohle nicht mit eingerechne,

Art
: .| und Weite ||
:2 der .:_;"
i = Platten- ‘;j
= | Durchlisse | =
1 1 fach e
(% 0,6 zu (,6m b
9 2fach o
106 zu 0,6m | 5
Tfach =
i 106 zu 1,0m |
~ 2fach Py
v 06 zu 1,0m b
a
b
Durchl; 5 3 = a
rehlass nach Fig, 208 sy Anwendung; niichstdem fo b

mit 1020 1,95m Weite, g; : aris )

% eite, die ebenfalls zur Bildung ei: ewolbte Durehlis:

368 benntat vird (Fig. 203, 910, 2 g emaleic sclon i
? bt hoher ;) 5
m,‘ 0en wir P pal
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f des Oberbaues an den Plam‘th-gm,gml
h iige Schwierighelten, duss Sonokl demy Vergpy
g adurch €IE®. st giinstige: SCNUZE ey g
h"eﬁfxtlifhe, Art in moglichst ¢ nbahnbetriebes nicht ge(‘ahrd“’n‘lﬂ,
WOl T

cheit des
sherheit d 2 oI : . S0 Yy
als ;\“C]If[ £ “mn”i\h Reparaturen und Erneuerungen in lem]“Ester
u kinnen
den darf TG T den konn i FusS gt o .
Weise bewirkt \m\ Uehergingen fiir Fus ganger wird mejgy g
Bei ir(:t[‘!““hu“‘ gelogt; die zwischen den M}ncqen befingy; iy
Reilie von h_“‘f{'!“‘ an erstere SO nulgn an, Ai.lb:s (l)le Spurl(_ranzri.lleu.
Platten Is:;l];lxp»{;k‘im Zu beachten ist, dass die Platten nicht fipy
erhalten o Tiewen dirfen.
iegen d =
rhienﬂ“""‘1“2"13‘,}. Uehergiinge, welche dem Wage
h giing

Die Herstellung

eite
als Scb nverkey,

Die 0|"‘; mittels Pflasterung oder Bws«'hm(erung,_ bei geripyg
dienen, Wird

o ng oder auch durch blosse B Kiesung gehiljg
Verkehr !h"L.l!-lm-l(y:h;lel;t&:\nae\\'endetcn Mittel, zur Bildung der Spur.
Die in r’,l‘:-mlc o [TL| formigem Querschnitt, oder auch zy
ilesnine Eg lll(t\“l: Profils auf einem gemeinsamen Stuhl 20 befestigey
ey g.uc-dings nur noch selten zur Anwendung, vielmehy .
k(omlmt“:nlal::ue;irh jetzt, den beabsichtigten Zweck —auf einfacher
streb! L
is rreichen. . . v
Wel?'zt; ’S“l;l‘fcljmstcrlx ngen sind gut bearbeitete b_teme.von Wiirfel-
i uch Klinker zu verwenden. Es erhoht dle_Verkehm
fqrﬁn, lfv'etm.\\':n; ein_Steinmaterial von einiger Rauhigkeit henutat
:\:? cler '.:]‘e’ mehr das Material zum Glattwerden neigt, um so mehr
m]I:SS‘ man die Grosse der einzelnen Steine beschriinken. dec“der
Breite derselben kann man bis auf 42m herabgehen, wiihrend leLazge
ziemlich gleichgiiltig ist. Eine moglichst n(:fe Sandhcttungdm&err ni’;
Steinen ist fiir rasches Verscllwipdeu dc_s ’lngg\vnsse;}s inhr istgdiu
Erhaltung des Pflasters wesentlich, Flerger_).ngen er.ed s
Einrichtung nach Fig, 211 ausreichend; bei grosserem wird die]
nach Fig. 212 angewendet.

Fig. 211, Fig. 212.

Wem Makadamisir
Uehergungs anggefiy welche
setzungen die in Fig. 213 und "914 dargestellten Anordnungen, W&

Fig. 214.

| i des.
ung oder Bekiesung zur Befestigune
ird, so geniigen unter gleichen

Fig. 213,

als Normglje, bei g ~ i

e : o Oldenb. Staatshahn eingefahrt sind:

1;:5;‘15 ‘“;g:rzl;s;;hﬂic;l T e zsua%‘e]n::fen, dass i n\‘gw

e S8ES die Oberfliich, ischen dem f -
‘Eenden Befestlgung Borizonta], nﬁcﬁ gee; ﬁgaen Seiten bl

Plan-Uebergi‘mge.
207

denformig, mit eil_xcr‘Ncigung von 40,
guulderios dammiformigen Rampey, v‘tﬁ(‘:f lens o Beordnet
Weg nach beidey Seiten by, le'r iilussqren S
ne Ml\lllcnl)ih]\mg exfolgt o
wird ~die Neigung nach Laknlverhé(’lmls

flach
wlll“ erechnet,
Srabenkante, WO €
ra ;

pier. &9
stim!

18 In die Lipje
glgwhmiissig fallt; g:;
; sen nnderweitig he.
mt. iche Art der Bebol i

pliche Art der Bebohlung g

e, 13;’?:,.“'nin Bohlen sind 6—Sam gmr mzfulw\:::l:‘z}?-:gungfﬂ e
‘ll’,{g:-‘rl, welche auf den Schwellen festgeungelt sing, S
gel v .
£ Fig, 915,

Etwas  kom lizirte g
rasches Amwechge[n der S!’cel:len(eu:
ete.  giinstige Bildungen e Spur-
kranzrillen stellen gjp Fig. 216 und.
2117 dar, welche bezy, auf der Altona-
Kieler und der Badischen Bahn im
Gebrauch sind. Durch die Veryep-
dung einer Langsehwelle wird die
Bettungstiefe nnd damit die Halthar-
keit tles Plasters erheblich vermehit,
Bei der Anordnung nach Fi AT
wird ein sehr dichter Anschluss des
Pflasters an- die Schienen erveicht;
das Betreten_der Uebe telle er-
folgt daher bequem ung L sicher, doch
wird die Kostspieligkeit _der Kon-
styuktion kaum zulassen, dieselbe an-
derweitig, als bei Plan-Uebergingen
mit grosser Frequenz und da, wo
Bediirfniss einer besonders guten Durchbildung die Mehrausgabe
'fechtfenigt, anzuwenden. ; ’ o = —f“‘
. Seitenschienen (Strei ienen) auf Fnde von 0,
$ kurzes, zum sicheren Einlauf flach umgebogenes Ende v
duge, das eine Oeffnung von etwa, 100mm Weite Iall Pk
?:;& hﬁ:ésse der Streichschienen sollen nicht mit den, e
schi .

enen zusammenfallen, — L

Einfriedigungen der Plan-Ueberginge und sonstiger s%;::;';:gﬁ
0 auch nicht hierher gehirig, | V:
gonmeiden, ‘die Bahne und Bahuho

ugﬂtﬁn Art hier gleich nﬁic Dzut fﬁﬁ
j alnp.Reglem. f.d B, D. enthalt folge
]:‘:Egn Besﬁ"ﬂmlr)mgen:g gm43, Ein'friedlglma missen
gn:"' Vo _die gewghnliche Bahnbewachung 3
dr pen oder Vich vom Betretén. e
Eban:h“ und Wegen, - die unmittelbar neben

ki, 0der hoher liegen, sind Schu en

i 858 13h niherer Bestimmung

Haufivurf angesehen werden, — § 28
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eren Rampen die Bahn im Niveau kreuzey
jeren, Heclen ete. nothwendig.

denselben Schutz sreinb. erkliren als uyxl_hukund
Die te¢ shrgeschyindig] eiten vonnicht iibe

iungen entbehrlich.  Be

Iben auf besonders gefihrdete

hohen und hob b sing g

. 7. Bei
]si’:]d ‘Bahneinfrie
Jeiten konnen diese!
werden. — . ek aus Holzarten, die der B
ndige Hecken ARt il G e
fenhgi,(c:‘:‘gol %t sind, lul"Iilv‘pud‘l{m]hnn ]Alllf]l'ili ﬁlﬁ:]}]}g \ Sie. worgyy
auf 1,0—1,7m Hohe herangezogt e Tatont i {ﬂss sie eiyg
gentgendo “.‘i‘lc;!tll‘l‘tlzs"l‘llllu CL‘: aufg ‘:u-lll.‘ » Hnter denselhen gy
”M"ﬂlﬁ.‘,‘gﬁ’cr;‘- orke hestehen aus Pfosten von § bis 10m gg
die in Abstanden von lg,gm Ig(\,]sctzt und gegen welche 2 oder 3 oy’
atten genagelt werden. : ¥
ZO“L}II(;zﬁI‘:,‘:LﬁHHE. " Als Pfosten dienen hiiu
schellen, sonst Pfosten von 10: 10" bis 1 : ke und 1,25 g
1,5m Hohe, Stirke des Drahts 4 —5mm, im Gewicht yon hegy,
0060, 0,100 und 0,150k pro Ifd. Meter.
" Netzziune werden theils mit sehr weiter Stellung der Plostey
10m), theils mit enger (3—4m) hergestellt. Die Pfosten sind etwa.
e stark; die etwa 2:2sm starken Netzstibe, welche sich recht-
winklich iberkrenzen, bilden Maschen von 15—302m Weite und endi-
gen 10—15m hoch tiber dem Terrain. An den Ueberkrenzungen
werden die Stibe mit Draht gebunden oder genagelt; 2 horizontal
gefilhrte Driihte stellen einen durchgehenden Verband her.
Schutzgelander, aus Pfosten, Holm und Riegel, event. nur
aus Pfosten und Holm bestehend, kommen nur bei sehr belebten Plan-

Uebergiingen zur Anwepdung; Holzstirken etc. etwa wie in Fig, 218
angegeben.

odenbesehnﬂ

In steinreichen Gegenden ver-

Plau-Ueberg'

iinge,
279
s wird dann die K
pdung, und es wird ie Konstrykg; .
AnveRC en angegeben, gehalten, ktion etyas leichter, 41 ¢
den Figu! s y als in

stacketziiune mit weiter und enger Lattuy, Teich A
sestaltet, sind in den Fig, 991 u, 299 dmem“& in Fi:;.ngglkl:ﬁgﬁ
Gie Riegel zweiseitige Gurtholzer, in Fig, 993 ‘sing nur- einseitige
Riegel vorhanden. y i o

Netzziune werden meist mit 2 seitigen Gurtungen ausgefiihrt;
die Pfostenstirke muss dabei m}f etwa 15 : 18m gebracht werden; di(;
Tattenstirke ist etwa 4 :7zm, die Maschenweite 10—15um,

Bretterziiune (Planken) kommen, des besseren Aussehens
yegen, fast nur mit vertikaler Stellung der Bretter yor. Eini
Arten davon geben die Fig. 223u.224 an. Bei der grossen Angrifis-

Tig. 228,

Fig. 222

wendet man statt der Holzpfosten
wohl Pfosten aus Stein, an welc‘hs
Holm und Gurthplzer durch Ein-
* setzen von Holzdibeln befestigh
werden. I

Steinerne Pfosten mit 2 Hori-
zontalstiben aus Kisen kommel,
ihrer Kostspieligkeit wegen, Hif
unter besonderen lokalen Verhilt:
. hdie ganz aus Eisen bestehﬂ}- ;

i Angen von Bahnhofen werden je nach

]\?\;éfgzm;::ta‘l’]”d i nach der Art des Bahnhofs in sehr verschieden’®

freier Bahn hé;:;:::ﬁt aber wehrhafter als die Einfriedigungen &

el ”

s bl

nissen vor; ehenso Einfried;

Yor; iedigun;
infriedi b Bai

B
an E?HG\::‘.::.‘ ZKi“h'e"‘ und Werkstitten - Bahnhafen werden lhﬁ“ﬁg
1St, in dey praceelsteinen, ctwa 3m hoch, in den Fullung

fei]em( q I, ange
wendet: LI (welche 3—4m yyei 2 St. stark
ciernen oqer S S13€EN0 Bintrio digungen it 1,500 bk
Ausbildung dexs- g"femeﬂ Pleilern auf massiven Sockeln. Steﬂ“!ﬂ:on
Dichtheit dog Ah:q?}‘,)lu ete. vichten sich, ausser nach der erfol‘derh.u
& wechseln deshay, 0% ZUmeist nach disthetischen Ricksichten W
die Kostey eiser:e ! §¢ Mach dem Grade des Vorwaltens der 1etater®
. Schluchgopy, Binfriodigungen innerhall sehr weiter Gre%,
Tig. 219 ung 999 johke ZWei ziemlich schwere Arten stellel T
" Hiufig Kommen 4 Latten der Hohe 2ach

I,

i (11
I
[T ==

fliche, die diese Ziune dem Winde bieten, ist es erforderlich, die
Plosteneite geringer als bei lichten Ziunen zu halten, auch d:ll:
Fuss der Pfosten besser zu sichern. Postenstirke kaum weniger als
15: 90m, Riegelstiirke 10 : 7om, 0 )

bis 90, v
Verschlussorri Dieselben kom
i T an den P
TieS"gsser Munnichfaltigheit der Efurichitog Y0r Es bestelien (
I folgende Bestimmungen: .
§.4 Alin. 3 dos BahnpoRe £ d. Br D. . f“{n‘?u";'e}
,,;’éj“’ Ueberginge etc. sind mitdstarl)ieia;zu,é leicht sichtbaren’
EHese B on der Mitte des nichs
z: vex'ae"911~‘?ueArlin.’J fo:(‘ll l::gn v§ 924, a 0. vird feme’:l“m
neten Barriere-Fliigeln mindestens ﬂ&!Nol':il;a
'-io:;eshgs' 205) frei gehalten sein muss I
Lehog ggy, 502 — die z B. far Bahng

e ﬂemse%“gm befahren werden,

en Reiches entscheidet.
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280 g :
wgharrieren auf wenig grgo
dass diese Barrieren eing go)iiCilirgg

ss i age VoI Zu
dass die Anlage
Lag,

cinken ist;
lwsrhm\"‘(!uf“.lcn’Imdiunondun' Wirtern Ubersehey

v i “n:“l‘ Konstruktion der Zugbarrieren so einZu,.viz{“eu
zu konnen, ‘*"‘c" auch mit der Hand ’;;m-ﬂuf-l und geschlosgen "’erqe"
ist, dass diese ‘oder Uebergang mit Zug - Barrieren eing Glagky
konnen; dass J,l welcher vor dem Niederlassen der Sperepy,
halten mu eren von P“ivat\ve

i

— S h § 5 sind unbewacht
l::lllc"r"\’}r.cch]uss zu halten. Solche mit We, Y01 goringam o
l : <
e

geschlossen gehalten werden und sind dann mig o
kehr ]""ulfﬂ;\ft?r]schml, mittels dessen von den Passanten d:seglg;
gt wind. Endich ist im §5 an Planibergingen qfo i
:Itcerlllu‘lfgl mv%v.\ fiir Fussgangerverkehr bestimmten I”'Chkl“)uzell‘@ﬁ:
Sm"%‘ietech n. Vereinb. schreiben daneben noch Folgendes vor: § 44
Die Warter zur Bedienung der Drahtzug-linrl'lr'r(\l} diirfen nicht g er
G00m von den Barrieren entfernt stehen. § 173. Die Uebe;-gﬁnge von
Chausseen und stark befahrenen Kommunalwegen sollen beim Passirey
der Zige im Dunkeln belcucht(‘tv sein, wozu die Handlaterne des
Wiichters als gentigend erachtet wird. — .

Allgemeiner Grundsatz fir die Konstruktion ete, der Bar-
rieren ist, dass dieselben dauerhaft und so konstruirt werden, dasg
sie moglichst leicht bewegbar sind. Bei schriger Lage der Usher-
ginge empfiehlt es sich, die Barrieren mit normaler Richtung zur
Axe des Ueberganges aufzustellen.

Gebriuchliche Oeffnungsweiten der Barrieren sind: fir
Hauptstrassen 50—8,0m, bei weniger frequenten Strassen und Wegen
3,5—5,0m, bei Feldwegen 3,0m, bei Fusswegen 0,75—2,5m. In
der unmittelbaren Nihe von Otten, oder auch fir Ueberginge, die

Il)_esonders als Viehtriften benutat werden, kommen Weiten bis ety
om vor, —

Einen allgemeinen Eintheilungsgrund der Barrieren kann
man hernehmen: a) von der Lage, in welcher wiihrend der Bewegung
sich die zum Verschluss unmittelbar dienenden Theile — Sperr-
baume, Schichestangen, Ketten ete, — befinden; b) von der Art, in
welcher die Bewegung dieser Verschlusstheile bewirkt wird — di-
{ekter und indirekter Verschluss, Folgt man dem ersten Einthei-
I:lngsgrun(le, So zerfallen die Barrieren: 1) in solche, die in jeder
d}lzr I einerlei Vertikal-Ebene sich befinden; 2) in solche, bei denen

ie Lage in der Vertikal-Ebene wechselt,

VoI,
Strassen z4
haben milssen,

Zu der Abth. | i d i 5 s
b - 1 gehiren die Schiebebarrieren, Rollbarrieren;
g:::;i;en 2o s"“aghnum-Bnrrieren; zu der Abth. 2 nur die Dreb-

Den Schiebe- md Rolr.parri 8 inde
insam: ) -Barrieren sind folgende Uebelstin!
sgmerffrgf?;,; ) Jass in der Verlingerung des Abschlueses cin Terrail
age nothen g e LA1ZE mit der Weite der Barriore fiir die D
Ten '!l'hi"ni‘shﬂiiit:’ b) dass dag Oeffnen und Schliessen dieseanﬂsjﬂs
Gleise. tbersere, S& lange Zeit orfordert und der Wirter daz g
arriere gy postines US55 ©) dass letaterer in nichster Nibe d“
Barriere gip Hanahe“‘, t; ) dass bei stattfindendem Gedrange vor d¢F
Baerieren peziell abung derselhop, schwierig sein kann, DenSeh iebe
m Austrich gy erh::]z der Voryurf 5y machen, dass sie kaum E%
ig. 995 zeigp girr 4 daber schlecht sichtbar sind. . slb?
te quf oy | g‘sz:;fbesmﬁireheinfmhscer Art e %‘w
b tshahn i ch is! Gty
TVendeten offopq,, Fithrung ;er“gtg:eg‘;nl:l)mmt biufig @°

I)luu~Ueberga,,ge'
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ebenso gy die

cene Falrung (Fig. 95)
senc -
5 Ein seitlichen B\ig%]n

geschlo 0 Anvenduyg,

l,«“urung

Bei Weiton

6% und dargihey 'vi:an

der Schiebebaum

schon rejchlich,
schywer; es st dany

zweckmiissig, dio
Barriere mit Hitlf
eines eisernen Mitte].
pfostens 2 theilig zu
3 machen,

Die Kosten einer holzernen Schisbebarriere mit Anstrich und
Aufstellen betragen im Mittel bei 5m Weite 25—80 M. Kommen bei
der Weite von 6m eiserne Pfosten und Lagerrinnen aus Bloch zur
Anwenduug, so sind die Kosten etwa ebenso hoch wie yor, .

Giinstiger als die skizzirten sind die in den Fig. 237 u. 298 an-
gegebenen beiden Einrichtungen, welche sowohl den Schiebe: als auch.

Fig. 227,

Fig. 228,

ten Rollbarrieren 7 ezihlt werden kopnen; beide sind mit |
Eﬁ‘;;”;g ausgefiih x denken und werden fir Woiten bis
ndet, f
Rollbarrieren (Fig, 229 u. 230) kommen fast nur in
g:;:”g‘“eﬂ ol int) G Nihe derselbe
"n&‘ eren Verkehrsarten — Treiben mit Kleinvi
ey ';‘“ - Die Ausfiihrung solcher Barrieren
dieyg O0Struktion  daher unbedingt vorzuzie
e, ¢ Balinschiene, oder, yeniger gl_lgi ein
5 IGELTEE
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Eine "
mit indir :}f’,‘ L"“’nm
schluss zeigt Fim r.
Das Schliessen und 231
nen geschieht daheiogﬂ'
“ tels nur eineg wim“"
e Auf einem“de'
Pfosten befindet sich i
Glockengehiuse, [k
Hammer dcsLhutewg i
wird durch einige ;’;‘}
dem Riicken der Sch’iehe
stange angebrachte §
serne Stifte in Thyy g:
keit gesetat; beim Rk,
wirtsgang des Schighe.
baumes gleitet der Hap.
merstiel iber die Stifty
fort, ohne dass geliute;
wird. Diese Barriere ist
ziemlich theuerund auch
nicht frei von dem Man-
gel, dass die beiden Sei-
ten des Uebergangs erst
nach einander, anstatt
gleichzeitig geschlossen
werden konnen.

Kettenbarrieren
Die einfachste Art der
selben ist die in Fig
232 dargestellte; sie be-
steht aus 2 Pfosten aus
Stein, Eisen oder Holz,
an deren einem die Kette
festgemacht ist, wilhrend
, dieselbe an dem andern
mit der Hand ein- und
ausgehingt wird. Die

Einrichtung ist fir
grosse Weiten nicht g&
eignet. 5

Vollkommener ist
die Kettenbarriere otk

Reder’scher K°‘13‘5)
struktion  (Fig. 2
e Von den b(;l%mw o

Llenpf; ewichten ist das Te
der zur %lmfxgchst befindliche schyer genug‘,; um die Widerstind®
nahe dem Rolle:mf:' ¢l fibrenden Drahtleitung zu iiberwyind
it oben_dyyel, l{lem stehende 3. Pfahl bildet einen DODP
gefithrt jst, mesal geschlossenem Schlitz, durch den di

Uth-einer yergop)(y liegt bei goiffneter Barriere in der
durch Abhehey der Km Bohle. Eingeschlossene Fuhrwerke
der Barriere yipg v‘m“&fen sich befreien. Der bevorstehende
i em Wirter durch Linten angekiindi

Fig. 229.

Fig. 30 (Detail).

y

Plau~UehergnngE_
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etteneisens 9mm,  Gewicht pro ifg, m
d“;"rich“‘"g sind: fast unbegrenzte Weite fi{::t%a%:“ Vorziigy o,
B Fig. Fig, vy r0r leichte By

Lage-und Unter,
M'stl-
Kosten; Nachtheile
gegen: Schmutzen der
Ketten beim Liegen im
tnsxenpﬂnm‘v
Erkennbarkei s

hih

angegebenen Konstruktion (Fig. 235). Die Hauj

daran gehiingten kurzen Stringen in eine mit

ten Pflasternuth (Fig 235). Als spezieller M

tion ist die leichte Moglichkeit des Einfrier

tisfen Pflasternuth zu bezeichnen. —
§ § Schlagh

o g
i‘i:'?fem an, als fir Fussyerkehr (

Wagenverkehr ist. Die je
- ennbar, sowohl bei T:
. Weselbe durch einfache,

d %
¢ ke%':- ;‘;f dem Uebergange sich
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, or Systeme. —  Dieg
- meisten anderen Sys' iesen g
als dieenigs B85 " poniber gestellt werden: a) chwgg. e
konnen als Ma “oliche Gefibrdung der Passanten durch dey helAb‘
Cah.

b) m
Jagekosten,
gehenden Schlagbaum. e
Eintheilen kaon ma
wie die Ausbalanzirux

diese Schl
des S¢

b wird.
T y L
lnln(‘rgm\'icht o

s hintere, ku
at 1) das hintere, ist 3 S i s 0de,
k?tias)\-ordcrc. Iimlg in joder Stel l‘:,(,,' 21‘:?[].'}‘;:;]‘:‘:]“({‘]’ f‘;"g der.
art eingerichtet, dass_in jeder: Stelung des baumes Glejchgays
oL m‘el‘mllu "vielen Fallen ist 4) die Einrichtung auch s, 8ewichy

attfindet. 4 s . s 0, dasg j;
f}L;-m;\I’Eur]stcl]ung Gleichgewicht stattfindet und, je nachden d:;

. 70 inter e VOT 5 o
Baum eine Neigung z 45° hat, das hintere oder vordere Ende iy,

Fig, 236, Uebergewicht sich befindet, In g

ersten Zeit d enbahnbaues wul-eer
die Konstruktionen zu 1 die hauf c‘j
ren; gegenwirtig sind die Ausfif.
rungen nach den anderen Systemen
zahlreicher geworden.

Die Konstruktionen zu 1, 9 ung 4
sind kaum scharf auseinander n
halten. Da neben den angefithrton
Unterscheidungen auch sonstige Kon-s
struktions - Eigenthiimlichkeiten be-
riicksichtigt werden miissen, so soll
_. eine Trennung der 3 betr. Fille auch
im Nachstehenden nicht durchgefiiht,
sondern bei der Beschreibung einer
Anzahl dieser Barrieren nur das Be-
sondere was jede Konstruktion bietet,
heryorgehoben werden.

Fig. 236 zeigt die einfache Aus-
fithrung einer direkt zu bewegenden
Barriere, bei der das hintere Schlag-
banmende das Uebergewicht hat. Die
Kosten der Beschlagtheile excl. der
losen Belastungsstiicke
stellen sich auf54 M. Die
Barriere wird bis zu etwa
14m Weite ausgefiibrt.

Zur Erzielung eines
sicheren  Abschlusses

wird bei einfachen
Schlagbaum - Barrierel
zuweilen mittels e:mzel-
ner Drahtenden ein Ki-
bel oder eine aus ﬂ‘
eisenstiben bestehen
Kette an dem B“,’a‘,
aufgehiingt (Flg: 231)
Noch besser wir ﬁﬂ.’*&:

die Konstruktion
Fig. 238 erfitllt, be
ergewicht hat. ad
tzuges an das Ende eines auf

dur
gegebene Zweck hach

Plau»Uehergange‘
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shse gesteckten langen Hebel, y
-chachse g€ tec! < 261 LEDels yerlagp 0
E‘:i ‘d“_ Bewegung hlmlmgdecrgchen t]egs Slzh]n bd dleG]eichmmig.
Die Dr“m] ge ('ml .nchlagbaum»errieren hgeg:‘lmea befordert,
on 8 bis hochstens 4mn Din, Syye S H i ehen ang. Dy,
awa 1 wl((ﬁﬂ,,,( (/;m {)qx;ahtt;n\hrung dienen oy ;ndu i o Dyghg
otW8 1 (g, —242), etwas wenj ten i
I]{)::;ﬁ,; Kkommen Rollen und Oesen ver%;:e kzoislnehg Gk Oogon,
erhilt dann Jeder 5. oder 4 Plosten eing Rlg ‘purcading und. e
dos Zuges_von der Rolle zu verhiiten, henutzt‘mm,m farspringen
Sollen. Bine besondere Art der Oesen zeigt Fig Zivﬂlel{:a:ih f \;n;m.

243, elcher,

t, Wir

Fig. 240, Fig, 241,

Fig, 249,

um den Draht ausheben zu kinnen
Schraubengewinde versehene Schaft der (;le: :xi:
um 90° gedreht zu werden braucht, Die Unter-
stiitzungsweite des Drahts ist etwa 10—15m, Fast
immer yird, um den Zug in gespanntem Zustande
zu erhalten und um die Widerstinde der. Leitung
zu_iiberwinden, am hinteren Ende ein Belastungs-
gewicht aufgehingt, dessen Schwere durch praktische Versuche zu
ermitteln ist. £

Die Fig. 244—246 zeigen eine bei der Sichsischen Staatsbahn
gebriuchliche Barrieren - Konstruktion, Die Verbindung der beider-
seitigen Schlaghiiume wird durch ein Hebelwerk nebst steife: 4

m |

Fig. 245.

.
winge bewirkt, Das hintere Ende des
ﬂ‘;lem hohlen Gusskorper, der denjenigen
s orderlich ist, damit der Baum, sich
%8t Der Preis fir 1 Barriere betrigt ¢
Kl 16 247 u. 248 geben cine Handbarri
gy, 2 Verwendung gekommen is

- % Barrieren erfolgt hierbei d
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rungsrolley g ¥
lich, rorde.

|
l
i

day
nen durch Anziehen des Zugfm?ﬂ;

. bewirkt; bei mittlerer Stellung 450
- s ist der Baum im Gleichgewicht, Un
Fig. 210, denselben aus einem steileren Stand

zum Niedergang zu bringen, dieyg
ein am Glockenpfosten angebrachtes
Gegengewicht, welches durch Auf.
setzen auf eine Stiitze ausser Wirk.
samkeit tritt, sobald der Baum durch
das vordere Uebergewicht in eine zu
rasche Bewegung geriith. Die Barriers
hat zum Liuten einen besonderen
Drahtzug, daher das Liutewerk nicht
selbstthitig ist. — Ei sene
Fuhrwerk vermag durch Heben des
\ Schlaghaumes sich leicht zu befreien;
~77  bei etwaigem Reissen des Draht
g erfolgt der Schluss der Barriere.
. Aelter als die Reder'sche Barriere ist dicjenige nach dem System:
Alisch, Bei der fingli Binrichtung (Fig. 240)
i findet der Mangel statt, dass ein eingeschlos-
senes Fubrwerk sich nicht selbst zu befreien ver-
mag, weil die Oefinung der Barriere durch Nach-
lassen des Zugdrahtes erfolgt, Das Liiutewerk
ist selbstthatig, doch ritt dasselbe nicht v or dem
chliessen, sondern erst wihrend desselben
' Fig. 260,

Fig, 254. Fi
g!m.uil der Liutevorrichtung.

o] ==
Ll .

i §
ks i
o0 Mingeln ist durch die vor
inderungen abgeholfen wo

Schlagbaumende
ﬁﬂs gefiihrt. n‘;d

3 '

Plau-Ueherg&nge_

U}ngleichebmh Fig, 251, X 24

Tichtung oigeUts. ggvnchc, welches dag
rieren gy g Bir intere Fpdg

muss die ]%rze"een, Schlagbaumes g?.
kreuzt yepq Otte g,! lastet. Dag Gegen-
derUehergapg et gewicht st g
S0 sin g::rischu?x, genﬂ scher, m,;
uflauf gy qq KF“? en Schlagbaum mit
wichts - Uebersohugg
B geschlossen gy
lmum(l‘)‘n-xl}'er Schl,a_ i ten; ein_einge.
1 Jarriers g w?n.m‘ Sperrtes ork

dem Systom Roggy it Kiobosten,  kann sich ]
(Fig. 219) wirg g R
Schluss durch Nachlassen, = ervindung dioses

'
L
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288 irken ist, 50 Wird dep Tvs
2 ewirken ist, so wird dey ““‘"tt‘r

< leicht zu bewi o T durg
ciffuet wird, waaf It;:u angebrachte Klingel yvon dep vq,gangc i:
gedl depfos!
gine &M t

Schlag barrieren Wird o
5 von Schlaghanmba Cing v,
sen Zahl otz (F % 257) benutat, yoc A
geschlossenen Fuhriverkg die Barriu;
aum bleibt aldann in g ffneter Stelly,
er ist im Stande, o e ey
ter l?v‘iw-xlt‘l' SNk Das lnptvn‘ Enge

2 i‘n doppelter Weise belastet: Aum"nghst

I\'in‘h\n' Ivr
cher ebenfal
:Blhsl offnen ka? o
stehen, und der ¥
fornten Standpun! ‘h
Schlagbaumes ISt‘ ;
in seitlich “oder unf dem um].
el der Baum nahezu a et e
Lo ur““me"] de ausgeiibten W i
r“ilge". mnl:cixs[ mantelformig gestaltetes Gegeng
anderes,

¥

A
)

dem Schlaghaum i

i hen
cht in fester Verbindung steht, ﬂb”‘_m‘ﬁtﬂe:;s;éne;
€ine gemeinsame Drehachse hat, Wenn das Gewicht p aufruht,

E: ben,
sich die Barviere; wird dasselho durch Wirkung eines Zuges gehober,
S0 schliesst sich, ger B

m,
ewegung von p folgend, der g.“hlgﬁ,aiiu
in gehobener Stellung zu_erhalten, wenn die ‘hanische
durch ein eingeschlossenes Fuhrwerl gesfinet ist, kinnen meclhen ver-
Vorkehrungey, verschiedener Arg dienen. Die einfachste dersel Baumes.
wende} ein kurzes Kettenstiicle 7, welches am hinteren Ende desh fosten
befestigt gt und, wenn Jotztaper gehoben, in einen am D '9,5’ Der
efestigten, nach alywiptg gerichteten Halken o eingehingt wtb!“;n -
geringe. Gemchte-Uebmchuxs des oberen Endes vom S"mmd S“
et die Kette straft gy halten; sie Inst sich jedoch aus, * Baumende
he;‘::tz dureh Herablagsen des Gewichts » das hintere o
Die Konstrukfioy grgyy P edingung, dass (0
Yorhandene selhmhatixe L&\tuf{]eov‘l:?rkdlgo:eﬁgx;e gcuusg der-B:;ne'°
Versearot 35t belihiy. o in Bunktion tritt. Hiersu dioneh
Yerschiedenhgige,, i den Lingen der Kettenziige sowie
endet naho Mntuw::egziﬁe in einem Ringe, an deB
Xy ] i
Citenziige angreifen, ;o' heige:e ?unss:;exezmzeglga fahren iber S

Sengewicht (¢ (Fig, 257). Der DIobid

Plan »Uehm‘gﬁnge,
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Rollen und dienen zuy B(‘Y\'egung der. ]\Inntelgewichu: anf
rﬂ“}' 1]_" n Barrieren; dey Mittlere Strang, in day das aewichdt‘ls
'J"’;g:q»h tet ist, setzt das Lintewerk in Thitigkeit, p;
emnges

o sind hun’ 0 abgeme
gt Ysprechend:lan-
" Weg durchlaufen
gon ibrend  weleher
hatt die Glocke ertont),
i zu dem Gewicht
O lconi s Kathenzig
i on tritt, wodurch
aum geschlog-

e,

cine

in Ak
derSch
e id

verein-
ktion der

8 u. 9.
Die eisernen Beschlag-
theile sammt Luutewcrk],
Winden etc., aber excl.

5 ichts
r ks und’ des Gleichgewichts.
liebigen Tage Abstand _genommen,
e, miglic geworden ist.

1.

, dass erst
¥,

il e in
Selben }, t jedoch von der Beding hlaghaume:
Liu.tew: man je des Schlag! mv&nﬂbﬁ ‘

- Die 8 Kettop.
1 Nachdem dag Gewicht ¢
g. 250,

der Tosen Kontrege.
Wichte, stellen sigh
fiir eine Doppel-
Barriere dieser Kon-
struktion auf 924 N

ach. einer nocl
mehr  vereinfyehten
Konstruktion sind dip
Kirchyeger - Barrie-
Ten auf der Oldent,
Stagtshahy (Fig, 260,
ausgefihrt. Bej dep-

At
der SellSIUPBE L e

odurch b
I - 19
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dem PrinziD s welches der Kirchweger’
Auf pasint auch die von Wilke mlg!,equy]:\ﬁn B“‘l‘iere

toll- g, 262 G i o it
ren - Kon- dass einiy iR
struktion obgleich ter dup Tiger
dieselbe manche Ab- e d,lth Foggp-
yeichungen und frei- in ”\_L'QSCS Geyig I
ere Ausbildungen der Tiage }"‘ hb’chn‘“
Defails zeigt. Das oo (Fig. 961) g
Lautewerk wird eben- it I]!g des Ly T
so wie dort durch e Anfang i
Heben eines Gewichts chliesseng” o
gbaum 2usay.

menfallen Jjssg, kay
lasst,
eine Exlxrichll\nnn
nach Fig. 264 angg
6.

@, in Thatigkeit ge-
setzt. Um dagegen
gesichert zut sein,

Wendet wey
Windey rden, durey,
geleg wee:;s In S0 yeit %'EIche dio Bentzung des Sperrkescls &5
23" Vollig ':\:fge“' bl g‘ssc hc{iﬁ nkt ist, dass dgerseeﬁ;e Ficht eher €
nnterrichcen'w'fl';elt it U;Zf';glget.te entweder vollig lbl"%:
HEOR ei"é’eschlzfssei: V;ﬁ;tre;e:]tn sidc? el

P]M'U“e*ginge

231

pefreit hat, sind 2 verschie 5

richtungen ausfiihrbar ul;lff,p in den Fig 90

Glocke dient bei der Einricht Aten (lerhp'gu;, o
Gl0 den Druck oines Kng s teh i

s, 13 Bt e

gr das Lauten der Glocke eing g inrich ty g

I Gewicht eingeschaltet fgh, 1o ekt 8 Back Fig, 5
htung nur eine Kette benutat, 7,0 orrichtung, i

otte: . — Die, Baryipfr in welcho

°re hat als 7,
A ng-

n

arrieren wird durch ej i die Ky

mit entsprechendem I[:-I{]e Kette ohne F'[Illll’elung der b,

im Vergleich zur Kirch elverk Do Oder ein st

i die Art der vf,’,fb”i"“&'%l'-Bx\m:,};L — Sonstige gucs Gestinge

o Schlaghanm: vorhandon s Sa AL Siod quch” oo eichungen

gine besondere Drel cen.  Far die esten Gegengoy;

Snstand. der Barriors e bt D;gc”genxewicﬁwﬁ'ﬂ:ﬁf iy
hei] 3¢, dass hier

Fig. 208, des Gewichts n“f";,fﬁ:clhtlosxeuen

en des

Fig. a0,

Fig, 269,

Baumes o

Stellun, wirkt; von dem Zeitpunkte ab, wo der Baum eine mi
ﬂesse1b§,f?'gﬁ§94J erreicht, wirkt aber das Gegengewicht auf?)?;tftllnﬁ
Yendung vaps; ; gedfineter Stellung ist das, in Bezug auf seine Ver-
bam gy mlle Gewicht durch Haken und Nase mit dem Schlag-
Cines Daum? elt (Fig. 265); diese Kuppelung wird durch Schleifen
Lehogenen Sni auf einer am festen Gestell angebrachten, kreis

o chiene ausgelost, wihrend G; im ‘Heben begriffen

(Fig, 200

%67 219 Barrieren - K N .

R 5 nach dem System Biissing (Fig.
-270) ihnelt insoweit der Wilke'schen i (qua ghu'l:

Wie
"‘hsjie"e zu der Gatt § &
. ung_der Kirchwe or - Barriere zu gehoren,
e o ncall i verhufericher Weise aus-
. Zu dem Zwecke ist dasselbe "l dem hinteren Schiag-
ST
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2 ingerichtet und zwar kann eg

rschiebbar e 5 S uf g
hmmeﬂgf l:':mgsbolzeu {Fi 9) bis tiber (h; Drehachse hipg, ey
Jangen Fil rden. Der Kettenzug dazu geht iiber eine Rolle or-
geﬁcpuhen] ageen, die beim Drehen der Rolle das Liiutewuk’l{n
seitlichen ‘ef[an- In gedfineter Stellung steht der Schlag, in
Tbi‘&gﬁe“s“sd.‘s ischen dem Beginn des Schliessens und d‘:;'l'l
vertikal, 2 ir W ey,
jenigen Z 'e(;‘r:rilem.
Jich langer age wird der Baum du 3 er:

= sener Lage wird der pgren 5
tont, In geschlossener %e8 hinter dem Windeg e seVicht

< am Ende des Kettenzuges werk wy
(F E‘?,d‘?«;S): letzteres h;_xtz e ““]_\Ep;lllltr 11‘:;]1]1:::’?'d::rs“ifkhe ]:lie
¥ 5 nit zunehmende: AUy
Kette so gelegt ist, dass m die Wirkung dce;ﬂ%?:;em

i \\'ermiigeAhnah]:;
Tr omm(-]durchmessers\
abnimmt; bei geschlossener
Stellung der Barriere nimmy
das G i

erhalte
e

g ein. Ein eip.
geschlossenes  Fuhryerk
kann sich durch Anhebey
eines der Schlagbiiume he-
freien und ertdnt dabei das
anf dem Windepfosten an-

gebrachte Lautewerk.

Die Verbindung zwischen
den beiderseitigen Batrie-
ren ist einfach; tiberhaupt
ist der ganzen Anordnung
eine grosse Einfachheit im
Vergleich zu ihrer Lei-
stungsfiibigkeit nicht abz-
sprechen. — Der Preis
ner Doppelbarriere ist bei
Ausfiihrung ganz in Eisen
etwa 500 M., in Eichenbolz
400 M., in Tamenbols

Fig; 75,

derjenigen Schlagh:
rieren, deren Abl
Fig. 277.50 eingﬁzichtg e
Schlagbaum sich z
Stellung im G’lmw
- Ghen oq prchnng: I e Ak
chieden sip, "'ge,‘m“”‘ uur 2 Nummern, welche unter sich

ei der Bapy
i Geti®Te Von Oberheck (Fig, 271—277)
crreicht, Jgp gopoiee €igenthimliche Anordnung des Kett
(bestelieng :::el‘;u?df effnen sind 2 getrennte Z
Dieselben Jayfoy iber _gﬁ; Verbindung mit Ketten
b

nach
{s.

den.

im Drehpfogte, : n ungleichem Du

sind. Digge gy oottt und in fhrer Drohy: ror sivgn
y °_. lll:um h}mn ihrer Drehung von einan

2 der Peripherie spiralformige
cl Bei der Bewegung der

R
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Vorgang folgender. a) hej e
;:ﬁf,mersnn a der grossen Rollg iéhi)‘;‘;i“; Schlagb_lnu: Ein M.
<eine hochste Stellung ein, dey 2ugehiis; g;sten (Fig. 973) pi
Rolle liegt unmittelbar an a an, g nin uschlag . der klojngy
\nziehen des Drahtes in Rechts-Dtehung vers ‘mdewerk
srosse Rolle eine Rechts-Drehung g, Da m_:;": 50 nimmt gy
cinander entfernt, a fasst nun den eipgy Am":i:?nv?n:d b v
5 Fig. o S Winkelhe
. 279, Pig a7 o ”th

0.

Lot g
(1?5'&.271})‘, wodurch das L

e oureh s daset
You ¢ b 2
auch

d
it
‘ﬂiwn der anderen
die o] i:k kleine Rolle

T e
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" fi trifft i
e o1 des Drehpfostens trifit, so sing "
e Slr‘;gs;mhenc (Anfangs-)Stellung o

h g,

dass dasselbe l'ilckgeke};r"

= dje oben ap fahrwerk kann der Schlaghy i S
Rollen i die 0DeD & S S hrwer  Jeann S aum Jejep
1Vuu einem eing sd'plflléim dann in jeder Stellung fest stehen, A0 Be-

: ; Dur
ofiet werden [mxl Kette und die Mitnehmer & und 4 wird in ein:,],:
. wix.11\'mlllg :l:'r ahtzug in I:cwugamg]_‘ t und ]]uomlurch die
solcl Falle sch des rkegels sety
solchen amel gedreht; da isch d  Sperrley 5 sy
i on dem eingetretenen Vorgange in Kenntniss,

o o ) :
b die Auslosung «I}*s :\lw kegels
oht durch eine niedrig I
dabei ist der Hub des _S}w) s
Einfallen desselben gesichert.

S8, Kigey.
) 7) eingerichy,
nde Trittschiene und Stang,!
it und das selbstihty)
es nichg méglich g

| s e des Windewerks zu schliesse

{e Barriere ohne Zuhilfenahme des Wind c 1, ge-
d:;gxpl{;;;?ltc (:licnt § 4 alinea 6 des B.-P.-Reglements! v. 4, Jangy
nig

]M’,I)l)}:'di'l..Kons(ruklion dl.il' uhb:tlnvuz n Srh];\gkﬂ.\mlx-Biu'rierevriihl.t
von Rockl] her; sie ist in den Fig 1 dargestellt. Die By
;‘onv_ welche hier nicht so vollstandig wie bei der Oberbeck.
.;\:1/ re ist, da der Schlagbaum in gebfinetem und llx]x'el'lvylllllgnem Zu-
stande mitdem Drahtzuge 1ein_gauzfl L;_) C"I“ ‘(;;n?cf‘3?‘5‘(\1\]71111\:12\‘5;]1: noch
veiter z tnen, wird durch ein aunf die Tri el des verks wir-
1‘;::1(53::!“";:g':i“icm (Fig. 279) und durch die Verlegung des Angrifis
punktes fir den Zugdraht an das Ende eim:s' auf die Drehachse gesteck-
ten langen Hebels hergestellt. Der Hebel ist so gestellt, dass er bei ge-
sclilossenem Baum einen Winkel von ct\v]a 90° nlm xlc{)Ztigncbmn% lu[{]et.
Fiir das Liiutewerk der Barriere ist ein besonderer Drahtzug vorhanden,
indessen hierzu und zur Bedienung des ])r;\htz}ug%s llﬁr 'bteidcn ]S]cltxl::lg;
biume nur ein einziges Windewerk (Fig. 278, 279). etzteres hat di
besondere Einriclnuﬁg, dass erst eine Anzahl von Kurbelumdrehungen
gemacht werden muss, ehe der Zugdraht der l<)a§rricrel zur \’\gl:{gn:%
kommt. Dazu ist die Trommelachse nach einer Seite hin ver 1
und es bildet die Verlingerung eine Schraubenspindel, zu der das Kur-
belauge nebst einem kurzen Ansatz desselben, der zu einer .Trommel
gu- ]«Ien Zlumlrlaht der Glocke ausgebildet ist, dasBJM\Ittel'gpw1n<l'e l:lﬂef;
0 lange his das, zu einer Kl 1 lung gestaltete
Trommel das Stirnende der fiir den legdl‘&hg! der Schlagbiume vor-
handenen 2. Trommel erreicht hat, ertint, ohne dass gleichzeitig d‘?
Schlagbiume irgend eine Bewegung ausfiihren, die Glocke; die Kurbel
:}:"e‘:s l:él:rt, snb_a.l;]l sie sich selbst iiberlassen bleibt, durch W:‘l;';’sﬁ

oo egengewichts am L £ in ihre A 1
dnllgc.hz‘i’e"ch— Die Barriere kann von einem eingeschlossenen ll‘llﬂ:"ﬁ’:g
e les:ﬁ Anheben des Baumes geoffnet und demniic SW ik
Diosten E“ G°]§§€D werden. Tm ersteren Falle erfolgt am
YO e o eliute einer Glocke und gleichzeitig wird der e
5 wahlheﬂgiuge in Kenntniss gesetzt, — Als Yorthell_ SOWME
des Zugirylg iy e A1SeSehen werden, dass beim straiged B L
£s unbedirigt g1 ]‘:"Il;“‘;l'e sich dffnet und nicht schliesst, A

Lo s L:“Aute:vceri ex:i)ciu betm(éhc:n s d»iss E:‘Ch i:tmer
Neuej o oungestirt weiter funktionirt. g
stellt; :ie:l;ct.l:hge;gepwdl.e Réckl - Barrieren ganz in Elie;e:"gﬂg
Schnelle Verbreig r Weiten bis 7m iy Anwendung und };:noh. o
mn];l:ﬁ:, aber angy 'invo}};mgg:end a?f de);( bayerischen B boreits
hrfach yor, ommen 5

P]nu~Ueberguuge, 9
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pie Barrieren der 9, Gattung, g, h. solek ie bei j
Bewegung mcl)t] i {lf:l'scll:on Ve.rtikalehenccln‘leéihi:le Frc;t bt
hl en 2 rten auf, anch iyt gjo Hinfigkeit ihrer oy
: g als bei den l?ﬂl'l‘ll’ren der ersten Gattung, cart
ot nilv_ge-B-llHlEl:‘l'[‘r (Fig. 282) st bis. sy oga 7 Weito
anwendbar; die an den Enden mig Eisen besch]ugeun Stange hat 10
Zu 10mm hig 10 gy
12mm Suirk.e; das Ge-

\yenige!

eine

rel

Fig. 283,

ht  der
Beschlugtheilo istof.
Wa 5k der Preis bej
2—7m Weite 40 bis
55 M.

Fiir eine etyas
arissere Weite st
die Drehbarriere
mitGegengewicht
(Fig. 283 anwendbar,
Letateres wird e
5—8m Weite 50 ~70k
schwer genommen;,
der Verschluss er-
folgt dureh Ueberfall
und Vorstecker, Die
Beschlagtheile wie-
gen im Ganzen 10
bis 12k; die Kosten
betragen, bei 5—8m
Weite, 60—110 M.

TFiir noch grossere
Weiten als etwa 7m
ist die 2armige Dreh-
barriere (Fig. 284)
anzuwenden.  Der
Verschluss geschieht
meist durch l?:ifxel
und Vo
2 das Gewiche der ga;

" en bei
sammten Beschlagtheile Mist etwa 15—17%, die Kosten betrag
T=10m Weite 250—300 M. — or-

Fﬁr‘%el&ergiﬂge mit geringer F‘“%‘.e”. ‘:l';d ﬂ:nv;l:;sg;llr::;vgen
tichtungen in Parallelwegen und in den Einfrie gndéb«smu-E,' enh.
Weidelindereien und Viehtriften sind "9-‘"1;% me und Heckthore
Gie in Fig 255953 dargestellten sog. Rollbiu kel
4ls Normalien eingefiihrt. — srioren) sind fiir Wagenrerke

Thorverschglﬂss e (sog. ,Thorb”ﬂ?x?@’b’gd M “Weiten
eist in der Ausfiihrang mit 2 Flugeln ohr schiver :
Jon dm andie 1flugelige Konstraktion sehr SRl e, gy,
leichte Gangharkeit solcher Thore nicht & te ausgefibt, — Fig. 289

Orbarrieren werden bis etwa 6% we‘sfﬂ!ﬁb. Fig, 290 eine o
;t_e);c 1?ine Thorbarriere yon d.:’,(;ll':;:‘r" ein fir
“Sische Konstruktion dar, mit We Cist: dieKosten |
barep besonder::l’{Verschlus’B "erb“msllg’nd’lbﬂ An ek Lmé%‘

tion hetragen bei 6m Weiw"“"“v,,mﬁi\.n»mn-jmﬁ“ 203

Fig. 291 u. 992 stellen andere, o Misse, is auch das:ia Fig- 24

Tende inrichtungen dar. Diese Verschlisse,
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skigzirte Thor fi’x‘rv Fn;s
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ginger konnen s et

fir Kleinvieh nicht zu iberwindend dasg
fen Ve
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“::%e:‘:lhqv“"‘h]“"gdeg:{' in dieser Beziehung ist der in

9%
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8. 203,

g, Yarnungs- und WaltTafon. 1020w catfernt vom Abschluss cis
al

n - Ueberganges ist eine Halt-Tafel aufzustellen, unmittelbar da-

demselben Pfosten angebracht.

neben, event. auch niher dem Verschluss, eine Warnungs-Tafel
Ditunter werden beide Tafeln vereinigt,.:rder"beide an einen und

Do Halt Tele et 08 996) haben 1,200, die Warnungstalea
fam e‘w“azreol‘:' (gz‘gle; als Ma)terinl o denselben dient an:m
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auzlx§chliesslich Holz oder p.ussclx_ligsaljc,llxueml,fpdex nl?r
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seinen 21 DS T
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die Schrift auf den Warnungstafe

Relief) hergestellt: ougt.

In iy,

1 g
. Eigf
f vand er
c auf Leinwan
durch Druck

Die Kosten einer Halt-Tafel lmtl:zuven, (‘,il]ASL‘hliemliCh Au
Ivv~i;\||15(;'uhruugl in Holz 5 M., bei Aushxlbu-uug in Metall 12—15 M. ; dig
Kosten einer Warnungstafel in Holz 10 DL, in Metall 20—98 M, —

Zusammenstellung einiger Angaben itber Kosten von
Einfriedigungen und Verschluss-Vorrichtungen.

Es kosten:

. Lebendige Hecken mit vorliufigem Schutzzaun

9

Schluchterwerke aus Latten . . . . . . . . . » 1,00— 4,00,
Drahtziune mit 3 Striingen . . . .
Netzziune aus schwachem Stabwerk
chutzgelinder mit Holm und Riegel

Stacketziune aus runden oder rauhen Holzern : 2:00— 400 ,
T Desel. aus gehobelten Holzern . , , , . . . » 5,00—10,00 ,
8. Schiebe-Barrieren, 4 —6m weig . . . . pro Stiick 35—50 »
19- Stangen- und Einlege-Barrieren, 5—7m weit 40—55  »
1‘1]4 Zesgl« anz eiserne Zug-Barrieren . , , . . . » 890—500 «
- Zugbarrieren , ipy ganzen Durchschnitt einer
> %‘ussere_u SN TS TR v e 250 "
- Tﬁft}eﬂ;gggn 2u den Zngbarrieren pr, 1id, m 0,20~1%g ’
 Hils Lussglinger in ej 5 G
}g Holzerne Thore, 3m wlelilfm.Lx.xttenzaun, 125wy 8'28:60' ¥
Tl I S R 5080 »
: esgl, B i g —150  «
17 Schluppf R e 120
Plpforten f‘h'F“SSE&ng'Er, neben Barrieren , 20—30

Wirt/::bWhterb“den und Bahnyiirter-Hiuser.
et fie? KOIED meist an. qon Ausgiingen_der Babnhofs
Unmittelharer Ny L (5elbst daun: nicht, wens dis Wirterstation i
ew ist unmigge)), € eines Orgoy liegt) vor, Die Zahl der Wﬂrwﬂ“”n
o M'hg"‘gdis von der Art der Signal-Vorrichttie
i

Welche gy, fi |
efubrt sing, vy hierdurch von der natiirlichen G

Plau-Uehergainge.
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rehschnittenen Terrains, von' der g
.5 durchsc 3 oy ebauun
l",s,;:‘ Nebenumstinden. Kleinere Absiiqi. df.-d\“‘?jffl’f'_‘s““‘\ son-
5(]1;120”,,. kommen nur selten vor, dagegen sing 1500m cﬁ:;on:]:
al

ordwest- Bahn hat g, B.

. 4L 1 Stat. auf ji
o, Von denselben befinden sich: in freiernBaJhenlgzng?“lm.

b
lang® suser, auf den Stationen 54 Tingel. 0 Binzel.
2 D‘;’;}fﬂ;.~= Haus, zusammen 431 Hiluse;nrzneillv‘ig?) %;)g)ﬁ:l?‘l}:]kl‘;ser o
1 “1 Wirterbuden (\Yucmluknle). Sie werden zumeist ma’ésli];, auf-
ofithrt und sollten nicht weniger als 1% Stein starle Winde erhalten,
Stinimal- (Licht-) Weiten sind:” 1,6m Lnge, 90 Breite, 9,3n Hohe,
letzteres Maass bis zur Trauf-
hohe des Daches gerechnet;
hierzu tritt die Hohe des Dach.
raumes, der geschalt wird; meist
ist noch ein Abtritts- Anbau vor-
handen. Buden von etwas gros-
serer Gerumigkeit als die an-
w gegebene, zeigen die Fig, 298
. 299, welche bezw. von der
Hannov. Staatsh. und der Berl.-
Dresdener Bahn entnommen
sind; erstere massiv mit Hohl-
mauerung, letztere, bei welcher
die  Einrichtungssticke mit
dargestellt sind, in Fachwerk-
Dau | 1lt. Die Kosten
der massiven Bude betragen
mit Einrichtungsstiicken: Tisch, Schrank, Pritsche, Stuhl, zusammen
900 M.; die Fachwerksbude kostet etwa 150 M. weniger, — P’
9. Wirterhuser. Ihre Konstruktion sollte folgenden Anforde-
ngen genfigen: 4 i
b l’l) %mf:ugs- und Scheidewinde sind massiy auszufthren, die
anderen Wiinde konnen Fachwerk sein. x o
2) Woln- und Sehlafzimmer sollen F‘“Ehch“ nach Snder, dio
hir der ite ab IR i m,
3) Raumbediirfniss: 1 Stube 170w, 1 Scb‘sﬂ;ﬂ‘gg‘;’ ;,?.ﬁni
Kiiche und Flur zusammen 80m, Keller 50, t Di Hohe
:laum 350m und Abtritt; ein 2. Schlufq:m;n;;'l;:i; -
er Wohnriume soll nicht geringer als 2, ren; dabei
4) Die Umfassungswinde sind 1% St m“;l:k:"%m ‘mit Hohl-
eupfiehlt sich Hohlmauerung, wihrend ISt»‘f:h ung erfordern, I
mauerung sehr grosse Sorgfalt in_der A:ﬂ ch kommen in neue
éin guter Erfolg erzielt werden soll. e ten die Fig. 311 . 813,
eit Hiuser aus Betonbau vor. (VF"KI: uns 319, welche der Ober-
velehe dor Berl-Stett. Bakn, und die Fig, 218 S50 NG % pecken
schwib. Bahn entnommen sind. In Fig. Zwischen welchen
nter Verwendung - ausrangirter Schxe“enz'ur Dachdeckung wird sich
Kappen liogen, fergestellt #u denken), — 2 Pappe kommt nur selt
I den meisten Fallen Schiefor empfeblens PAPDe SIS oy sonen

» Bahnlinge 490 Wiirter-Sta

ant

<imum festzuhalten. (Die dsterr, N
d

fa1[1]

245

—1 o 1

i inernt
WX — Kiiche und Flur erhalten einen steileriew Sy =
Bstrich; " die Wolnraume Dielung, da et E"ﬁ;‘,}} 7 wiiblen, €IS
die Fenster g5t des guten Schlusses wegen £ LA 2 Dacke
“uster sind ungeniigend. et ainm‘!‘?!i’,i"%
vor ) Kommen mehre Wohnungen “dfg e ; el
% 80 sind dieselben moglichst vollstin

ist, — Fir
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ter Budenraum kann von ‘ZBC\\'o]mel.n -

terhauses gemeinschaftlich benutzt werden. EI"Q“V{‘,,
56 Bei jedem Hause ist ein Brunnen anzulegen,

o 900 M. anzusetzer sind. a

¢ r werden eingescho

r Hihe, zur Verb

eren Au

Jokal etwa angebau

s dessen 1
zu 60— ‘ n }\QS(E“
Die meisten Wirterhius
einer Drempel ;lqnl yon gerin
raumes und Erzielung ginstig

& ausgefiy
Pithrg,

Serung g, s T

ehens dienend, 5 Boday,

schossige Anlagen konnen sich empfehlen: a. bei [«'"U’x'brinuu"‘,veim"
rer Wohnungen unter einem D%\:-lu-, b. wenn die B“hllhl_s%(,mel"
hoher ber dem benachbarten Terrain liegt, in besondere,

auch, wenn die Bahn im Einschnitt liegt, c. bei koupirtu:“l,hille_u
oder bei Signal-Vorkehrungen besonderer Art. Crrajy
Aus' okonomischen Riicksichten wird meist eine qep Qui
sich nihernde Form des Grundrisses der Warterhiuser dje v it
hafteste sein. Stall- Anbauten und Abort kommen untey !‘)esmbe”'
maglichst niedrig gehaltene Diicher, doch finden hieryon M;?ﬂdere’
nahmen statt, ohne dass dadurch okonomisch H“}!li“i[ilyc‘RCA ‘?"5‘
sich ergeben. ' 8¢ Liesultate
Die Stellung der Hiuser zur Bahnaxe ist von d

22 der Hohep,
und Beschaffenheit der Baustelle, der rsichtli S den poi8
e L , der Uebexsuhtl{ch[\ 1It der Gegend,

Fig, 302,
€. 302 der Frequenz der Bahn ete. abhingig;
entweder wird dieselbe mit einem der
in Fig. 300, 301 w, 302 gegebenen (der
Oldenb. Staatshahn entnommenen) Beis
spiele Ubereinstimmen, oder es wird die
Lgngfmnt der Bahn parallel gerichtet
sein. Letzterer Fall ist der hiufigere;
die diagonale Stellung wird sich bei
grosser Uebersichtlichkeit des Terrains
und geringer Bahn - Frequenz vielleicht
:‘;mcxl)lfehles. In Betracht kommt NB‘I’%
; ob angel dume D
crbunden werden oy nichgt‘ baﬁl;ie dIe’:dS?x;:‘nb‘ Bahu
angelegt, in welchem U
truktion und Stellung d

dem Haupthay
A
Wi
erdt:n dsi(;lcih; Riiume grundsiitzlich picht
wmﬂuuse:gsztm:hclg(eiten der Kons|
ik er Bahn j
i d;‘}‘-‘:?glogﬂjgigﬁhr i ihre Begriindung finden.

| 2 1l
ter Wiy . fir § ilie bestim
o % 3}5” T Viin erh'i@usex,v ful. el Fa?;hzel:e:srtﬁg
abngpg 2agen sing, y
Anlagekogtey, oot~ Hiuser fyr il i (
doch die;lermals: elyvag medr;:rhlfe Familien werden 'mhjhi;n‘g::v
oo 320 glgp s rOMe - gparote ostollen als Toinge LY
striner Baln g ﬁ&nmu cines 2 Familonhauses von der Bt
Kann als mustergultig beseichnes werd
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(Fig. 306—308)

Name der Bahn

desgl.
5| Berlin-Dresden (Fig. 309, 310) .

Altenbeken-Holzminden

2| Berlin-Gorlitz

3| Hannov. Staatsb. (Fig. 303—305)
6| Berlin-Stettin (Fig. 311, 312) . .

318, 319)

ig.

(Fig. 313, 314)
(Fig. 315—317)

| Oberschwiib. Bahn (Fi

7| Oldenb. Staatsb.







